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MotoLändeLungen  TAUNUS I7M und  TRANSIT  He rbs t  1963

Wie  w i r  I h r i en  schon  i n  u t - i se re r  TM 119  angekünd ig t  haben ,  s [nd  unse re  1 , ' 7  und  1 ,8  I  Mo to re  i n  de r  Le i s tung

ges te ige r t  wo lden .  Dadu rch  e rgeben  ; i ch  be i  d i esen  Typen ,  abe r  auch  be i rn  1 ,5  I  Mo to r ,  e i n i ge  Ande rungen .

A C H T U N G :  W i L r n a c h e n a u s d r ü c k l i c h d a r a u f  a u f m e r k s a m ,  d a ß b e i N i c h t b e a c h t u n g d e r n a c h s t e h e n d e r . r
A ' ' ro ' " ' !a6ö ' | r  ' | r  r r  Motorschäden auf t re ten,  d ie  zu Regressanspr i ichen gegen Ihre Werksta t t

;;;;..;;;,

l .  ZV l i nde rkop f  ko rnp le t t

Zu r  ELhöhung  de r  Ve rd i ch tung  wu rde  d ie  B renn rau rnhöhe  ve r r i r l ge r t .  Auße rde r r  wu rde  be i rn  1 ,7  und  1 ,81

Mo toL  de r  Ansaugque rschn i t t  ve rg röße r t .  Es  g ib t  ab  so fo r t  e i nen  Zy l i nde rkop f  f ü r  den  1 ,5  I  Mo to r  und  e i -
nen  Zy l i nde rkop f ,  de r  sowoh l  be i rn  1 ,  ?  a l s  auch  be im  1 ,8  1  Mo to l  ve rwende t  w iLd .

Neue  Bes te l l -N r  548  109  f ü r  1 ,5  1  Mo to r

548 0I4  für  1 ,  ?  I  und 1,8  I  Motor

b .  w .



2.  Zy l inderb lock r r i t  Tr iebwerk (Shor t -B lock)

Der  Zyhnderb lock für  der - r  1 ,5  I  Motor  b l ieb unveränder t .  D ie  Zy l inderb löcke für  den 1,  ?  und 1,8  I  Motor

s ind n iedr iger  geworden.

Neue Beste l l -Nr  548 105 für  1 ,  ?  I  Motor

548  106  f ü r  1 ,8  1  Mo to r

3.  Zy l inderkopfd ichtung

Da be i  den 1,  ?  und 1,8  1  Motoren d ie  Zy l inderkopf -  und d ie  Zy l inderb iockhöhe verr inger t  wurde,  wi rd  be i

1 ,7  und  1 ,8  I  Mo to ren  e ine  1 ,2  r rm  D i ch tung  e ingebau t .  D ie  b i she r i ge  0 ,6  mm D ich tung  w i rd  aussch l i eß -

l ich  f t l r  den L,5  I  Motor  verwendet .  Außerdein  g ib t  es  für  das Austausch-Programm 1,  ?  I  Motor  Norrna lkra f t -

s to f f  e i ue  1 ,8  rn rn  D i ch tu r t g .

A  C  H  T U  N G :  E s d a r f  a u f  k e i n e n F a l l  b e i r r r n e u e n  7 , " 1  L  u n d  1 , 8 l  M o t o r e i n e  0 , 6  m m D i c h t u n g  e i n g e -

bau t  we rden .

Neue  Bes te l l -N r  548  024  1 ,2  mm s ta rk

548 003 1,  8  mrn s tark

4,  \ /er te i le r

A l le  Ver te i ler  haben neue Vers te l lkurven erha l ten.  Außer l ich s i .nd d ie  Ver te i ler

für  den 1,5  I  Motor  durch e in  schwarzes Typer- rsch i ld ,
' r  r r  

1 , 7 1  
r r  r r  "  b l a u e s  "  ,

"  r '  
1 , 8 I  

r r  r r  "  g e l b e s  "

zu  e rkennen .
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Neue  Bes te l l -N r  545  622

545  316
< , 4  q  o a <U T U  U U U

f ü r  den  1 ,  5  i  Mo to r

für  den 1,  7  1  Motor

fü r  den  1 ,  8  I  Mo ro r

Zündvers te l iuns

Fl iehkraf t  max

Unterdruck max

Fl iehkraf t  u .  Unter -

druck inax

Ver te i l e rwe l l e

Ve rs te l l beg inn
o

ü
.  ̂ o
1 U

o
l d

Verste l lende

Verste i lbeg inn be i

Vers te l lbere ich

Ve l s te l l ende

38-42 Kw
be i  3000 U/ rn in

1 . 5 1  M o t o r 1  , 1  I  M o t o r 1 ,  8  I  Mo to r

40 -44 Kw 3 2 - 3 6 -  K w
bei  4200 U/mir - r be i  3000  U / rn in

8  -12 -  Ku rbe lwe l l e 14  -18  Ku rbe lwe l l e 16 -20 -  Ku rbe lwe l l e

b e i  1 1 2 - I 2 5  m m  H be i  250  mrn  H b e i  1 9 8 - 2 0 0  m r n  H

46 - 540 54 - 620 48  -560

1 , 5  1  M o t o r

F l iehkraf t

(  U/ rn in  Ver te i le  rwel le)

1 .  ?  I  Mo to r i .  B  I  Mo to r
2252' .15 275 - 325 275 - 325
375  -  435 4r0 - 460 420 - 4' 5
5 6 0  -  6 6 5 5 6 0  -  6 3 5 7 0 0  -  9 0 0

9 0 0  -  1 1 0 0 7 5 0  -  1 1 5 0 1 2 0 0  -  1 4 0 0
1 5 0 0 2 1 0 0 1  5 0 0

Unter :druck

n t r
t J ' 1 0 0  m m  H

4 - 6

6 7 - 1 0 6 m m H

7  - 9
1 0 0 120 rrrn H
8 -

\]2 - 125 rnrn Hg 9 ( n  , h , -  L J f t
! u v  l l t l l l  l t ) 6 198  -  200  n rn  Hg

b.  w.
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5 .  Ve rgase r

Über  d ie  Anderungen an den Vergasern haben wi r  Ihnen bere i ts  mi t  der  TM 118 Mi t te i lung gernacht .

A C H T U N G :  D i e l , 5 l M o t o r e n i m T a u n u s T r a n s i t b e h a l t e n v o r l ä u f i g i h r e  a l t e n V e r g a s e r .  D a h e r s i n d d i e
nachfo lgenden Anderungen,  d ie  durch Vergaser  bedingt  s ind,  nur  für  den Taunus 1?M gül r ig .

A C.H f  U .N G :  Durch den Regis tervergaser  is t  be im 1,  8  i  Motor  der  E inbau des Kupplungsauromaren n ichr
mehr rnögl ich.

Neue  Bes te l l -N r  545  090  f ü r  1 ,5  I  Mo to r
545 092 f t i r  1 ,7  I  Motor
545  030  f üL  1 ,8  I  Mo to r

6.  Gasgestänge,  a l le  PKW

Die neuen Vergaser  werden von e inerr  vö l l ig  neuen Gasgestänge betät ig t .

7 .  D i ch tung  -  Ve rgase r  -  Ansaug roh r ,  PKW,1 ,51  und  1 ,  ?  I  Mo to r

Der  aufhe izbare Zwischenf lansch is t  e in  Bestandte i l  des Vergasers  für  1 ,5  und 1,  ?  I  Motoren.  Es g ib t  e ine
neue  D i ch tung  Ve rgase r -Ansaug roh r ,  d i e  f ü r  1 ,5  und  I , 1  |  Mo to ren  ve rwende r  we rden  kann .

Neue Beste l l -Nr  544 I54

8 ,  Zw ischen f l ansch ,  1 ,8  I  Mo to r

Beim 1,8 I  Motor  wi rd  der  aufhe izbare Zwischenf lansch zwischen Vergaser  und Ansaugrohr  mont ier r .  Dazu

- 3 -
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gibt  es je eine neue Dichtung Zwischenf lansch -  Ansaugrohr und eine Dichtung Vergaser -  Zwischenf lansch.

Neue Beste l l -Nr  545 031 Zwischenf lansch

545 033 Dichtung - Vergaser - Zwischenflansch

545 034 Dichtung - Zwischenflansch - Ansaugrohr

9. Kraftstoff lei tur- ig und Unterdruckle. i tung, al le PKW

Da bei  den neuen Vergasern d ie  Anschlüsse geänder t  wurden,  s ind neue Kraf ts to f f le i tungen und Unterdruck-

le i tungen er forder l ich  geworder- r .  Es g ib t  je  e ine Le i tung für  1 ,5  und 1,  ?  I  Motoren und je  e ine Le i tung für

1,  8  1  Motoren.

Neue Beste l l -Nr  5ß A62 Kraf ts to f f le i tung für  1 ,5  und 1,7  I  lv {o tore

545 4I7  "  für  1 ,8  t  Motore

543  063  Un te rd ruck le i t ung  f ü r  1 ,5  und  I , 7  |  Mo to re

545 478 " für 1, 8 I  Motore

10.  Ansauggeräuschdärnpfer ,  a l le  PFW

Mir  E in führung des neuen Vergasers  wurde der  Ansauggeräuschdärnpfer  wieder  unmi t te lbar  auf  dem Vergaser

angebracht .  Es g ib t  e inen Ansauggeräuschdärnpfer  fUr  1 ,5  und 1,7  I  Motoren und e inen Ar- rsauggeräuschdämp-

fer  ausschl ieß l ich für  1 ,8  I  Motoren.

A C  H T  U  N G :  D i e  S c h r a u b e  a n d e l B e f e s t i g u n g s s c h e l l e  r n u ß b e i d e r M o n t a g e  m i t  0 , 6  -  0 , 8  r n k g  a n g e z o g e n

weroen .

Neue  Bes te l l -N r  545  655  f ü r  1 ,5  I  und  7 ,1  I  Mo to re  (S tanda rdaus füh iüng )

545  656  f ü r  1 ,8  1  Mo to re

b .  w .
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11.  Winke ls tück -  Fr isch lu f the izur l8  u .  Regul iervent i l -Fr isch lu f the izung

Beide Tei le  haben e inen zusatz l ichen Anschluß für  den Wasser  Zu-  und Ablauf  i r - r  das Kühlwassergehäuse

der  Star tauto lnat ik  des Vergasers .

NeueBes te l l -N r  56840 ' l  W inke l s tück -F r i sch lu f t he i zung

568 408 Regul iervent i l -Fr isch lu f the izung

12.  Ar- rsaugrohr ,  PKW 1,  8  I  Motor

Da der  Regis tervergaser  zwei  Gern ischaust r i t t - l (ar - iä1e hat ,  is t  für  den 1,8  I  Motor  e in  neues Ansaugrohr

er forder l ich .  D ieses Ar- isaugrohr  hat  g ie ichzer t tg  größere Aust r i t t -Querschni t te  zum Zy l inderkopf .

Neue Beste l l -Nr  545 031

13.  Dichtung. -  Ansaugrohr  -  Ansaugkrürn. r rer ,  a l le  PKW

Da das  Zw ische r - rb l ech  f üL  d ie  Ha l t e rung  de r  Ve rgase r -Be tä t i gung  weg fa l l t ,  haben  a l l e  N4o to ren  e ine  s tä r -

keLe  D i ch tunq .

N e u e  B e s t e l l - N r  5 0 1  3 i 2

14 .  D i ch tung  -  Sa rn rne l roh r ,  PKW 1 ,8  1  Mo to r

Da der  Durchst römquerschni t t  des Ansaugrohres und des Zy l inderkopfes größer  geworden is t ,  is t  fü l  de l r

1 ,8  I  Motor  e ine neue Dichtung er foLder l ich.

Neue  Bes te l l -N r  545  039

15.  Führungsr ing -  Ansaugrohr  an Zv l inderkopf ;  A l le  PKW
Trrr rnh r lpr r  c .ößeren Durchst röm-Querschni t t  is t  für  den 1,8  l  Motor  auch e in  größerer  Führungsr ing er -

" ' ^ '  6 '

f o rde r l i ch .  Da  be im  1 ,7  I  Mo to r  das  a l t e  Ansaug roh r  ve rwende t  w i rd ,  muß  h ie r  e i n  abges tu f t e r  Füh rungs -
r i  r r n  ' o r r . r a ' . Ä e t  W e f d e n .r u r 6  v L r Y r u r r u L L  v Y L r u l r r .  
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Neue  Bes te l l -N r  551  885  f ü r  1 ,  ?  I  Mo to r

5I8  240 für  1 ,8  I  Motor

i6. Entl i . i f tungsrohr, j l lejKW

Das neue Gasgestänge bedingt  e ine Abbiegung des Ent lü f tungsrohres.

Neue Beste l l -Nr  544 970

I7 .  Ven t l l e ,  a l l e  PKW

Al le  Motoren haben neue Vent i le ,  d ie  e twas 1är- rger  s ind.  Außerdem haben d ie  E in laßvent i le  des 1,  ?  und 1,  B i

Motors  e inen größeren Vent i l te l le r .

Es  g ib t  E in l aßven t i l e  nu r  f ü r  den  1 ,5  I  Mo to r ,  g l e i che  E in laßven t i l e  f ü r  den  1 ,7  I  und  1 ,8  l  Mo to r ,  und  geme in -

same  Aus laßven t i l e  f ü r  den  1 ,5  1 ,  1 ,  ?  I  und  1 ,8  I  Mo to r .

Neue Beste l l -Nr  545 637 Ein laßver- i t i l  1 ,5  I  (Standard)

545  642  E in laßven t i l  1 ,7  und  1 ,8  I  (S tanda rd )

5 4 5  6 4 7  A u s l a ß v e n t i l  1 , 5 ,  1 , 7  u n d  1 , 8  i  ( S t a n d a r d )

18 .  Ko lben ,  nu r  1 ,  B  1  Mo to ren

In Verb indung rn i t  dem neuen Zy l inder  Kopf  wurde der  Kolben für  den 1,8  I  Motor  in  se iner  Bauhöhe wieder

der  des 1,  ?  I  Motors  angegl ichen.

19 .  Lage rscha len ,  nu r  1 ,5  und  1 ,7  I  Mo to ren

1,5 und ! ,7  I  Motoren erha l ten neue In ter rnedia te-Lagerschalen (S in ter r re ta l l ) .  D ie  E inbauweise bzw d ie

Klass i f iz ierung der  Lagerschalen hat  s ich n icht  geär- rder t .  Der  1 ,8  I  Motor  hat  d ie  Dre is to f f -Lagerschalen behal -

ten.  Es dür fen daher  d ie  In ter r red ia te-  und d ie  Dre is to f f -Lagerschaler - r  n icht  mi te inander  ver tauscht  werden.

b .  w .



20.  Kupplungsdruckp la t te ,  PKW 1,  ?  I  Motor

Bei  17 M Fahrzeugen rn i t  I ,7 I  Motoren,  d ie  in i t  e inem Kupplungsautot r la ten ausgerüstet  werden,  is t  d ie

Kupplungsdruckp la t te  vers tärk t  worden.

Neue Beste l l  -Nr  544 27 ' i

Be i  eventue l l  er forder l ichen Repalaturen kann es vorkornrnen,  daß unter  Urnständen in  Neumotore a l te

Tei le  oder  in  a l te  Motore ueue Tei le  e ingebaut  werden rnüssen.

M  E R  K  S  A  T  Z :  V e r g a s e r  u n d  V e r t e i l e L s i n d  a u f e i n a n d e r  a b g e s t i n l l t .  E s i s t  b e i  1 . 7  r r n d  1 , 8 l  M o t o r e n

in  ke inem Fal ie  rnögl ich,  e inen Vergaser  a l ter  Ausführung mi t  e inern Ver te i ler  neuer  Ausführungbzw e i -
nen neuen Vergaser  r l i t  e inern a l ten Vergaser  zu paaren.

Der  E inbau e ines neuen VergaseLs in  ä l tere  Fahrzeuge is t  in  jedern Fa l le  nur  i r . r  Verb indung r -n i t  dern E inbau

eines neuen Gasgestänges und des neuen Luf t f i l te rs  mögl ich.

I i r - r  e inze lneu s ind ausschl ieß l ich fo lgende Korrb inat ionen i lög l ich:

(Die  Kornb inat ionen kornp le t ter  A l t rnotore bzw Neurnotore werden dabei  n icht  erwäi rn t )

- L r _
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a l t

n e u

l teu

a l t

A , I  L

a1 t

a l t

a l t

n e u

lle u

lte u

a i t

neu

neu

alt

Wageu  gebau t  voL

Herbs t  1963 :

1, B I lr,{otor

Wagen  gebau t  vo r

He rbs t  1963 :

I

1 0

1 1

7 2

q a a

a1t

l teu

D ie  Ko rnb ina t l onen und 1-2 entsprechen dern je tz igen AT-Motor .

1 , 5  I  M o t o r

Wagen  ge [ - rau t  vo r

He rbs t  1963 :

Wagen gebaut  nach

Herbs t  1963 :

l , 7 1 l r 4 o t o r f ü r

Nomaikraf ts to f f

M E R K E :  B e i d e n

Einb au

1
2
..1

a I t
^  l r
4 I L

^ 1 r
A L L

a1t
^ 1 t
4 I L

0,  6  rnrn

0 , 6  m r r t

0 , 6  m r n

0 , 6  r n m

0 , 6  m r n

1  9  r n r nf  t  4  r r r r r r

1 , 2  m r n

1 , 8  m r n

1 , 2  m r n

0 , 6  m r n

0 , 6  m m

1 , 2  m m

6
n

8

a1r

neu

n e u

n l r

a1t

neu

n e u

n e u

a l t

l-ieu

lle u

n e u

ai t

tleu

alr
alr
d t L

alt

a l r

a l t

a l r

alr
a l t

a l t

a l t

air
alr
alr

Kornbinat ionen 6 und 8 rnuß e in  neuer  1 ,5  I  Zy l inderkopf  e ingebaut
e ines 1,  ?  1  Zy l inderkopfes is t  n icht  rnög l ich.

we rden .  De r

b .  w .
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N4 E R I (  E :  Be i  den Kotnb inat ionen 9,  10 und 12 muß e i r . i  gestu f ter  Führungsr i r - rg  zwischen Ansaugrohr
ur - rd  Zy l inderkopf  e ingebaut  werder i .  Dagegen n ' ruß d ie  b is l ' reL ige Dichtur - rg  Sammelrohr
we i t e r  veL 'wende t  we rden .

W i r  we i sen  daLau f  h i n ,  daß  nach  unse ren  U r - l t e f suchungen  be i  ande ren  l ( omb ina t i onen  m i t  Beans ta l t dun -
gen bzw sogar  rn i t  Moto lschäden zu rechnen is t .


