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Ab Herbst 1964 haben wir unsere V4-Motoren mit einer halbgeschlossenen Motorbeltiftung ausgeriistet,
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Hochfliegen des Oleinfiilldeckels beim Starten des V4-Motors

um die

Gase, die durch die Motorentliiftung austreten, nicht in die Aussenluft abzufiihren. Die Motorentliiftung wurde
durch einen Schlauch mit dem Luftfilter des Vergasers verbunden. Durch diese Massnahme wird erreicht,
dass die Gase der Motorentliiftung durch den Notor verbrannt werden.

Um zu verhindern, dass bei einem Zuriickschlagen der Ziindung in den Vergaser sich auch iiber den Schlauch
der Motorentliifung eventuell Gase im Kurbelgehduse entziinden, ist in dem Anschlussstutzen fiir die Entliiftung
am Vergaserluftfilter ein Flammschutzsieb eingebaut. Dieses Sieb darf auf keinen Fall entfernt werden und muss

bei den Inspektionen sorgfdltig gereinigt werden.

In einigen seltenen Fallen kann es beim Starten zu einer Gasentziindung im Kurbelgehause kommen, wobei der
Oleinfiilldeckel gegen die Motorhaube geschleudert wird.



Sollte ein derartiger Fall auftreten, ist, wie in umseitiger Skizze gezeigt, eine Flammschutzpatrone in das Ent-
lifrungssystem einzubauen, um eine weitere Entziindung zu verhindern. Die Flammschutzpatrone liefert die Ab-
teilung "Teile, Motoren und Zubehor" unter der Bestell-Nr 446 095. Ausserdem werden zwei Schlauchschellen
Bestell-Nr 237 615 fiir die Montage bendtigt.

BEACHTE Bei Einbau der Flammschutzpatrone muss das Flammschutzsieb im Anschlussstutzen des Luftfilters
entfernt werden.

Im Garantiefalle erhalten Sie fiir den Ausbau des Entliiftungssystems 0, 4 Stunden vergiitet.
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